>k R =
ERERER AP R Y e i
Sa%e 2 1677

i A pe Vaa}
FLEELE 2Y

FEE LW
i - I&
WL BEF =

Z#lh L %E #
ﬁ :
FAF 113 & 47






FEB @R L2 2t E

»

2 =

-

F &
’_% > F\:B’%E—’;ﬁﬂ% .............................................................. 1

NP EBE 2P R B, 1

— BB B 2L e 1

SN B E D 28 B e 2
PR B 2R ALATFEFHE LR Pl 7
- S AFRFBL BEET TR E 7
SN ERZ P BB ERE 8
ZRBRZPEDIFERZ e, 9

T AR EFL R e 14

g L = - S 16






BR Nt 2k fHEERY A FHDIRERLAR TG T
o BRERIAMEIRFT EAML R AL R FER
LIRA AL I RARHNPE DR A EL 2 A
AHRA P E R R B R R Lo BiEF
Wit Arad BRI ICE B2 2 o

—\






FEEEREN THS 2 3%
%‘~F§EL$&&

@ S B ¢i&Pig7;Eﬁ%¢§ £ P SRS X 4
F R AR BT R MR 2 ?#ﬁ; AT B R B R
ZALFEIAM AR EFAHE2L ’ @E P e Bl
T g Ed kAT ﬁﬁﬁéé;ﬂﬁi&iﬁaia
BrEREE2 AR RE VLRI WEHF VM
E%%?&wybﬁia%4ﬁ% TOERRE

HE fd R RPHD D b BIEEEFR B2 ST
éﬁﬁﬁﬁﬁiﬁﬁﬁ%kﬁﬁré;ﬁﬂgg,ﬁﬁaﬁgﬁ
2 EFERETM AR A AP R ERPHESFE
1o FY 2 2B LR AL T R B BT S 7§
%2 %iéi’z\ Bk @2 PokAled E00 AEARAN R A

Fi Ao PREARRLEZE P TERLE T

4wﬁﬁé@}z%£*’TfﬁéW%%ggﬁﬁwA%
””-iévaim%ﬁ““Wﬁufzﬁhtﬁﬂ P T F SRE AT
FEBp KB RY AL BT E

PEE2Z pimd e n
- ~pEE2LImA

N

R B 2 rd BR AR 4 IR AR
5’W%W%B i@ﬂ Wl B o N B S B F il
B gm o AT D il R kB T E N GPS & H TR B

Y B R AT H B BRI A A E > B R B L ARG AR B AR
KRy B BFE B4R - SRS T TEER ) OSBRSS | TR B FIEE - DAFIE
TOREBEEHEEEE A -



¥AERE O IR R TR S A R R A MR
oo E® A Fdrd o SfED §R7 1508 5G A M2 fe s o [ ATH
BFA REEFAREHRIT TFRIF A T2 dhep
o2 RV UFe A SR MET S FETERS

Tk y @ﬁ T2 B R e
LA EB 2 a2 Pes o ¥ Ta A ERDE (driverless

vechicle) ~T##:5 % (smart vechicle), & T5HG s (5G

connected vechicle ) R * o #Rm > iZB A3t B o GHRA &

THE A EARIR - BERE BRR2ZpED «L;é’?‘ia‘,},%
PR O B A RSB
EA2 ey o)A iﬁaﬁfﬁﬁ%Aliﬁ%?%i
@.ffiﬁiﬂﬁo
- ~pEE2Aon

(AR B 225 (National Highway Traffic

Safety Administration, NHTSA) >+ 2013 & 5?4 T g &%
& 52K, (Policy on Automated Vehicle) » #-p & & % H s »
O BEBRAEARITH 14271 € (Society of Automotive
Engineers, SAE International) » 2014 # 1 * % # 2 T SAE
J3016 &% | °» -2 iﬁii p# it RS, S 6 BEK o H SAE
J3016 1R E5E e 5 £ RMF R B i % 2§ 12 A (NHTSA) #reesx
DRPEARerR Y 2 p KB A BRE S £ 00T Wiz SAE J3016
TR 2 .

2 HAll SAE 13016 fEEAE > {2 B H B 2021 45 4 H 30 H » See SAE International, Taxonomy
and Definitions for Terms Related to Driving Automation Systems for On-Road Motor Vehicles,
available at: https://www.sae.org/standards/content/j3016 202104/, last visited: 02.27.2024.

P MENENE R TEREGRECEEASCT - ( BEHENE—AREFEE) - FR MM > 2018
FIOH HS5:



https://www.sae.org/standards/content/j3016_202104/

SAE J3016 1537 ikdy 4 4f S0 § RifAz2 AZR &7 A4
Level 0 5 mp & it >Level bRIZ2p it > pEiL 2R ZAE
BB O BEBLS LT

(- )Level 0: & p #i- K% (No Driving Automation)

WIS Hefed RAET ps I d ERAp T2 D
o A AEPLET LR e p B Bji‘ £ #t# (Automatic
Emergency Brake, AEB) ‘-~ 7 BLi R (Blind Spot Warning,
BSW) °~ & i # & &2 (Lane Departure Warning, LDW) °% %
B it h MBE AR EH B L R W R RIS R 1
e SN L

(= ) Level 1: #e*¥ 3 (Driver Assistance)

tlevel 1 #4m7 > ivXd BB A k4o in > & fmfe i H #
i p B L kA dod i 4] (adaptive cruise control,
ACC) "~ # @ i % % (brake override system, BOS) *fr®
f4% k% (lane keeping system, LKS)» 12 % 83 N et
B hoo PR Ok A EHEF T R FeE R A K
rodmo PR ER AR o 4o ACC R * § i frifl
Bosd 2 B R 2pERE 0 A BOS TR R AT § S
Bo¥ -5 o [KS ¥ BEPRRMETHIREIE N &

* BRI SR B AT TR TR o B AL A R R - g E
SRR ER - AREBARAE K HSE - 240K B BIREN 5 > DUBC Rl
B e R R T A -

B EEENESENES FENYE > BE A EEER - T8R - EREGRE -

© ERGWTTA RN E SRR AR - 2R Bt - IRET R - E2E T
pAEEIDSICI A

7SR T R 0 E T DL SRR o LA R R R L R

| B TEE T REE - A LTEN R A R o



B ,T#%,#g@jﬁyé, ED R L R oo gtk AR

PRAET A 10T BT PR TS B EL 2 G
WA o Gl4o > ACC ¥ 2 [KStale 1 17> T2t Bm L iRdF % 2
BEHLE @3B B g 05 BOST 4 B AT L o fes
KA G D R i

(=) Level 2:3%4 p # it ¥ % (Partial Driving Automation)

Level 2242 5 { B E%chp B R 4 > F 0¥ )
L 570 bldofe ~ 4o ~ B X TR FIHRET LR
P (T2 Sl o GlheB KE R R D fop B R
B oo plagg kAbl4e Tesla 2@ 2 p i 4 B B %
(TeslaAutopilot) » ¥ 124995 2 3 K Bk & e e o b P&
R RERAGIFLILA D AR R

B K BB ART LRER R AL fHE 0 LT XA AR D

AU R E A

(2 )Level 3: 7 i p & i ¥ % (Conditional Driving

Automati on)



. s D . >3 2, L
Rt yl,@"f;’f P AR B FIRT s Gldeg hE 2 'T EHmoi% ks
R

MERALEARfA N o F FR B EREILFEG T AN
FrP PR D R w’ﬁ:fﬁ’ww—w e

(Z)Level 4: 3R p #i-E % (High Driving Automation)

BARRAER ST 0BRSS R SR ¢ 2
F

el A e R BRRELIORFTAIFI KA  BR

8
5
o
It
e
i
>~
=3
il
>
>/
(w
A
e
"
>~
Ry
jl
N |

)
¥
o
ey
E@

bipBaul o BRI LERPRRT RN LE R
F 3

Foizd /e g2 R gﬁx:jz»a I T ARAF fe g B

“?3*5\

AR T X RN -1t mw15ai—\%+{:
EeE I EE o b4 BN oD qfﬁi*

o 3
BT LA AR LR RRE S BB ESY
jm2 Fd o level b p KB 2 BH
SR e EATAI S P B R ILEE o BiE Y RS
BAEDEFER > DHEY UREFRF A ZEFERZITET R
P d AR R oo 0 XN A R A -

1295 SAE & sif 82 44 > Level 0 I Level 2 # 4w » 2 47
T i i %%ﬁgﬁﬁyﬁﬁ,ggﬁﬁﬁajwigﬁﬁ
B Blhed A fra ddr gl B2 2R ERE
relevel 3 TEHELpER I R AHICEEAYRZR

FEATRER L BB ED s A B WP el B AP



TR A R Level 4 01 2

L L
i’t—-’

FE G poE R

ZHERE T RSB AR I XD 2R e
LR ERA AR A R
% Level 0 Level 1 Level 2 Level 3 Level 4 Level 5
PR AHABERAGETER D PR HERALECH LAE
¥ = dﬁ’xiﬂ'ﬁ G E 2 BRI
R IAERBEFITIAEER Y 0 F pERER LT ER
‘?fuj}éﬁ%ﬁsvﬁ‘%{.ﬁfiyéﬁa B MR IARRBEFERE
Py N R
AE R
#HERER
EX3
AR RN o - ST
AR TR RES e FES e B A CUER T N AT
E® eELz2 & gd K d frdig BT %
ES o oE o R 22 o iw
FRne et Eippee
5 sk Bi‘ﬁﬁfu B R Y B R ¢xﬁ’#?é:irﬂﬁf"v‘épéiﬂ F Level
¥ K Bofad 2 Aad ARER . 4R ki
bl 7 (ABB)7 4m iz 41 4 2 41 RN L
g 4 pl | (ACC) (ACC) + v R D R E
(BSW)~ # I pFiE F W3- % 0¥
i A £ pel
2 (LDW)

* 2EWHEEE

! SAE International, SAE J3016 Visual Chart, available at:

https://www.sae.org/binaries/content/assets/cm/content/blog/sae-j3016-visual-

chart 5.3.21.pdf, last visited: 02.27.2024.


https://www.sae.org/binaries/content/assets/cm/content/blog/sae-j3016-visual-chart_5.3.21.pdf
https://www.sae.org/binaries/content/assets/cm/content/blog/sae-j3016-visual-chart_5.3.21.pdf

FEIR? AT FEF RN LR 0
- CARRFAEL BEF ERT

FHAEB AR ARRE A &P PR AATR
S E G R F R E PR E 20 FER A (EH G 9 T 4
ATR BT SRR F LD W A 2N RO - B R
ZE KD T -2 EAPEPRAITEREAS 2258 258

7,‘-"7\*4—&””_‘5&?\95in }H"’? 5’.)"@;’# ’]#EK}%B&‘E'JE%
EHRFZET > F P T TR D RRREAE S PRI E
TF M GREREF LA AEF ERE S VAT FED
3

LR LR R ER 22 - R
%Mw1§121%w%ﬁfé@%’%ﬁ%%Aéﬁ%
Wz EEE LA 2 B 2 R
ﬁ%@gﬁ%kﬁﬁiﬁi’?ﬁjﬁﬁﬁgﬁﬁ?’i%iﬁg
wﬁ”oﬁgAua;ﬁ®W4§'1ﬁwé.&mﬁ FREE S A

Zo o AFT AR GE SR 184 ik % 25 % 191 k2 2 ®

{

ﬁiégig;Aiiﬁéﬁw%%jﬁﬁﬁ%’uﬂi%ﬁﬁz

A EREEA N EAEL o
pégaﬁﬂ&i&ﬁa%%ﬁ’éﬁ@ﬂ@%:@&agéBi
SEUESHE R NE TS R UESEEPE & §

.,
&
3y
%?
|
\-\4
Poacs
=
~©
e
ke

0 EEE - (RETRIE) > WETHTH - Bk 201546 > H7 -



FosE BRI F LFEAZAE 0 gk - AR
B e ARG TRERE FALLARFLAIL FHRILFR
FRAZAE A - FBERS LA AR THFI- B AP
FOOBEHRI Bl T2 PR FIRT £ A LA
Wﬁﬁgﬁ%iﬁiéﬁ’wﬁéknéiﬁﬂﬁi&&wk%

£

T ARG 2 (T h ':T'r*ﬁﬁ;‘i%%ﬁiéiﬁ mp iAo

_g.LL, B A i NERSIET I = IA’}EP FnT o e L3k
@g«rﬁiJg@;@&m T od M F I PRI BRI IREF
SHRI N R ASHIIRERLERTETAED £ 5
MR FlR R A LR R FEEL R T M

S ~EFRLpEIERF

d 0 E BRI S EORR G R R U S e )
EREREAZRIDT L IR ERET o A E - R
WEPEEFAERAA T RMLFEAR  Hp K2 F R LA
B E  BEN B2 2RE AR GURRORE 2FEA
(NHTSA) 37 22 & 4m% 2R8> L s 2R it p B 3
APl AR FRAEZpE D 24 MR R W - LR
FEFR 0 6% 22 BRIk o

AREIT o B AT B %#%aﬁﬂmimzmz
ELKOEFRI G Al B EREE R R 2
OB B E D 2 PIERE (TR - ﬂ,{ﬁ&é?\iﬁ_‘#; ERpa
SO RBPRRER A B A0 A ER P EFARE

U [EFiEE > H 13-14 -

12 NHTSA, Federal Automated Vehicles Policy, available at:
https://www.transportation.gov/sites/dot.gov/files/docs/AV%20policy%20guidance%20PDF.pdf
, last visited: 15.03.2024.



https://www.transportation.gov/sites/dot.gov/files/docs/AV%20policy%20guidance%20PDF.pdf

e Fip R HALF ATV LI AR 2 IMApHER
EH TG ERE 0§ KD R R
?ﬁ?i14ﬁ74ﬁﬁéﬁ%’ﬁ£%5ﬁ§'%\%VQJ’
G IR p F B ot E
Q?ﬁBEL?iﬁt@S*ﬁii SEP e WA K DR
> Faev P RZARTO P EFEE

b 2 At R kR R g R
m%%’uﬁ%ﬂéﬁﬁmﬁﬁﬂiiyﬁ?vrﬁé AT e Py
SR E B A RIEY E 2 A SRR R E S
B2 % %2 FE FRYATHEPUFEERG S NHES

CERZpEE IR

ERT 2021 40 14 piE "y 2021443 5L 4 C BT
Fhd 72 2FF g g (Ordonnance n° 2021-443 du
14 avril 2021 relative au régime de responsabilité pénale
applicable en cas de circulation d un véhicule a
délégation de conduite et a ses conditions d utilisation °
NTRAEAERFEZE ) R ED %fﬂiﬁ@&ﬁ%@
SRR GIE 38 PSR Y e T

P~ g M p
AP KD FEEY JETRI FEATRFL PR D Dy
1 [ SRS (BB RS S R SO B BEERE ) CRET)

55257 B0 2020 E 1 H » EH 56 -
BREEL Kﬁ@@*@% (BEHEERCEENEEESRL ? () iR EEER L)
(EEDAM) - 524201 > 202224 F > H 86 -

5 Aprésle chapitre VIl du titre ler du livre Il de la partie législative du code de la route, il est inséré
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un chapitre IX ainsi rédigé :

« Chapitre IX

« Dispositions applicables au véhicule a délégation de conduite

«Art. L. 319-1.-Le systéme de conduite automatisé est soumis a des conditions d'utilisation définies
par le constructeur du véhicule ou son mandataire, au sens de l'article 3 du réglement (UE)
2018/858 du Parlement européen et du Conseil du 30 mai 2018.

« Art. L. 319-2.-Les obligations d'information, préalables a la mise a disposition d'un véhicule a
délégation de conduite, en cas de vente ou de location, sont fixées par I'article L. 224-68-1 du code
de la consommation.

« Art. L. 319-3.-1.-La décision d'activer un systeme de conduite automatisé est prise par le
conducteur, préalablement informé par le systeme que ce dernier est en capacité d'exercer le
contréle dynamique du véhicule conformément a ses conditions d'utilisation.

« ll.-Lorsque son état de fonctionnement ne lui permet plus d'exercer le contréle dynamique du
véhicule ou dés lors que les conditions d'utilisation ne sont plus remplies ou qu'il anticipe que ses
conditions d'utilisation ne seront vraisemblablement plus remplies pendant I'exécution de la
manceuvre, le systéme de conduite automatisé doit :

« 1° Alerter le conducteur ;

« 2° Effectuer une demande de reprise en main ;

« 3° Engager et exécuter une manceuvre a risque minimal a défaut de reprise en main a l'issue de
la période de transition ou en cas de défaillance grave.

« Art. L. 319-4.-Les modalités d'application du présent chapitre sont fixées par décret en Conseil
d'Etat. »

16 Apres le chapitre Il du titre Il du livre ler de |a partie législative du code de la route, il est inséré
un chapitre Ill ainsi rédigé :

« Chapitre 11l

« Responsabilité pénale applicable en cas de circulation d'un véhicule a délégation de conduite

« Art. L. 123-1.-Les dispositions du premier alinéa de l'article L. 121-1 ne sont pas applicables au
conducteur, pour les infractions résultant d'une manceuvre d'un véhicule dont les fonctions de
conduite sont déléguées a un systeme de conduite automatisé, lorsque ce systeme exerce, au
moment des faits et dans les conditions prévues au | de I'article L. 319-3, le controle dynamique du
véhicule.

« Le conducteur doit se tenir constamment en état et en position de répondre a une demande de
reprise en main du systéme de conduite automatisé.

« Les dispositions du premier alinéa de I'article L. 121-1 sont a nouveau applicables :
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« 1° Des l'instant ou le conducteur exerce le contréle dynamique du véhicule a la suite d'une reprise
en main de celui-ci ;

« 2° En l'absence de reprise en main du véhicule par le conducteur a l'issue de la période de
transition faisant suite a une demande du systéme de conduite automatisé dans les conditions
prévues au Il de l'article L. 319-3 ;

« 3° Au conducteur qui ne respecte pas les sommations, injonctions ou indications données par les
forces de I'ordre ou les régles de priorité de passage des véhicules d'intérét général prioritaires
prévues au présent code.

« Art. L. 123-2.-Pendant les périodes ou le systtme de conduite automatisé exerce le controle
dynamique du véhicule conformément a ses conditions d'utilisation, le constructeur du véhicule
ou son mandataire, au sens de |'article 3 du réglement (UE) 2018/858 du Parlement européen et
du Conseil du 30 mai 2018, est pénalement responsable des délits d'atteinte involontaire a la vie
ou a l'intégrité de la personne prévus aux articles 221-6-1,222-19-1 et 222-20-1 du code pénal
lorsqu'il est établi une faute, au sens de I'article 121-3 du méme code.

« Sauf dans les cas prévus au 3° de I'article L. 123-1, lorsqu'une manceuvre effectuée par le systeme
de conduite automatisé exercant le contréle dynamique du véhicule conformément a ses
conditions d'utilisation contrevient a des régles dont le non-respect constitue une contravention,
le constructeur du véhicule ou son mandataire, au sens de l'article 3 du réglement (UE) 2018/858
du Parlement européen et du Conseil du 30 mai 2018, est redevable pécuniairement de I'amende
encourue.

« Art. L. 123-3.-1.-Sans préjudice des dispositions des articles 60-1,60-2,77-1-1 et 99-3 du code de
procédure pénale, ont acces aux données du dispositif d'enregistrement des données d'état de
délégation de conduite :

« 1° Les fonctionnaires du corps de commandement ou d'encadrement de la police nationale
mentionnés aux articles L. 130-1 et L. 130-3 du présent code, lorsque le véhicule est impliqué dans
un accident de la circulation ayant occasionné un dommage corporel ;

« 2° Les agents compétents pour constater les contraventions au présent code en application de
I'article L. 130-4, a 'occasion des controles des véhicules et de leurs conducteurs ;

« 3° Le titulaire du certificat d'immatriculation du véhicule ou les personnes visées aux trois
derniers alinéas de I'article L. 121-3, en cas de constatation d'une des contraventions mentionnées
a cet article.

« Il.-Pour les fins précisées au |, le constructeur du véhicule ou son mandataire, au sens de l'article
3 du réglement (UE) 2018/858 du Parlement européen et du Conseil du 30 mai 2018, garantit
I'intégrité des données mentionnées au premier alinéa ainsi que leur acceés.

« Dans le cas ol le constructeur du véhicule ou son mandataire, au sens de I'article 3 du réglement
(UE) 2018/858 du Parlement européen et du Conseil du 30 mai 2018, a acces a ces données a
distance, lorsque le véhicule est équipé de moyens de communication permettant de les échanger
avec I'extérieur de celui-ci, les modalités de cet acces et de conservation des données, dont la durée
ne peut dépasser six ans a compter de la date de I'accident dans le cas prévu au 1° dul, ouunan a
compter de la date des faits dans les autres cas, sont précisées par décret en Conseil d'Etat.

« Art. L. 123-4.-Les modalités d'application du présent chapitre sont fixées par décret en Conseil
d'Etat. »
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7 Le livre premier de la troisiéme partie du code des transports est complété par un titre V ainsi
rédigé :

« Titre V

« LES SYSTEMES DE TRANSPORT ROUTIER AUTOMATISES

« Chapitre ler

« Sécurité et responsabilité pénale

« Section 1

« Sécurité

« Art. L. 3151-1.-1.-La mise en service et I'exploitation d'un systéme de transport routier automatisé
tel que défini par voie réglementaire font I'objet d'une décision de I'organisateur du service.

« ll.-La décision de I'organisateur du service est subordonnée a la réception préalable des véhicules
utilisés, a I'audit périodique de la sécurité du systeme en exploitation par un organisme qualifié
agréé et a la démonstration préalable définie par voie réglementaire, certifiée par un organisme
qualifié agréé :

« 1° De la sécurité du systeme congu pour étre déployé sur les types de parcours ou zones de
circulation visés pour ce transport ;

« 2° De la sécurité du systéme déployé sur le parcours ou la zone de circulation défini pour ce
transport.

« La démonstration de la sécurité d'éléments du systeme qui ne sont pas dépendants des parcours
ou zones de circulation utilisés pour leur exploitation, peut donner lieu a une attestation nationale.
« Art. L. 3151-2.-Le systéme de transport routier automatisé est soumis a des conditions
d'utilisation définies par le concepteur du systeme technique tel que défini par voie réglementaire.
« Art. L. 3151-3.-Toute intervention a distance telle que définie par voie réglementaire, ne peut étre
effectuée que par une personne habilitée, titulaire du permis de conduire correspondant a la
catégorie du véhicule considéré.

« Section 2

« Responsabilité pénale

« Art. L. 3151-4.-Dans le cadre de la circulation de systemes de transport routier automatisés,
I'article L. 123-2 du code de la route est applicable a I'organisateur du service ou a I'exploitant tels
que définis par voie réglementaire.

« Art. L. 3151-5.-Toute personne habilitée telle que mentionnée a l'article L. 3151-3, qui effectue
ou omet, y compris par négligence, d'effectuer une intervention a distance sur un véhicule a
délégation de conduite exploité dans le cadre d'un systéme de transport routier automatisé, est
responsable pénalement des infractions résultant de la manceuvre du véhicule lorsque cette

12



manceuvre découle de son intervention ou de son absence d'intervention, ou lorsque cette
intervention ou abstention n'est pas conforme aux conditions d'utilisation du systeme.

« Art. L. 3151-6.-1.-Le fait pour une personne habilitée telle que mentionnée a l'article L. 3151-3,
d'intervenir a distance sur un véhicule a délégation de conduite exploité dans le cadre d'un systeme
de transport routier automatisé sans étre titulaire du permis de conduire correspondant a la
catégorie du véhicule est puni d'un an d'emprisonnement et de 15 000 euros d'amende.

« Est puni des mémes peines, le fait d'effectuer une intervention a distance sur un véhicule a
délégation de conduite exploité dans le cadre d'un systéme de transport routier automatisé sans
étre une personne habilitée.

« Il.-Toute personne coupable des infractions prévues au présent article encourt également les
peines complémentaires prévues aux 2° a 5° du |l de I'article L. 221-2 du code de la route.

« lll.-Toute personne coupable de l'infraction prévue au deuxieme alinéa du | encourt également la
peine complémentaire de suspension, pour une durée de trois ans au plus, du permis de conduire,
cette suspension ne pouvant pas étre limitée a la conduite en dehors de I'activité professionnelle.
« Art. L. 3151-7.-Le fait pour une personne habilitée telle que mentionnée a I'article L. 3151-3,
d'intervenir a distance sur un véhicule a délégation de conduite exploité dans le cadre d'un systeme
de transport routier automatisé, malgré I'injonction qui lui a été faite de remettre son permis de
conduire conformément au | de I'article L. 223-5 du code de la route, est puni des peines prévues
aux lll et aux 1° a 5° du IV de ce méme article.

« Art. L. 3151-8.-I.-Le fait pour une personne habilitée telle que mentionnée a l'article L. 3151-3,
d'intervenir a distance sur un véhicule a délégation de conduite exploité dans le cadre d'un systeme
de transport routier automatisé, malgré la notification qui lui aura été faite d'une décision
pronongant a son encontre la suspension, la rétention, I'annulation ou l'interdiction d'obtenir la
délivrance du permis de conduire est puni des peines prévues aux |, 2° a 6° du Il et Il de I'article L.
224-16 du code de la route.

« ll.-Le délit prévu au présent article, dans le cas ou il a été commis a la suite d'une décision de
suspension ou de rétention du permis de conduire, donne lieu de plein droit a la réduction de la
moitié du nombre maximal de points du permis de conduire.

« Art. L. 3151-9.-1.-Méme en I'absence de tout signe d'ivresse manifeste, le fait pour une personne
habilitée telle que mentionnée a l'article L. 3151-3, d'intervenir a distance sur un véhicule a
délégation de conduite exploité dans le cadre d'un systeme de transport routier automatisé sous
I'empire d'un état alcoolique caractérisé par une concentration d'alcool dans le sang égale ou
supérieure a 0,80 gramme par litre ou par une concentration d'alcool dans l'air expiré égale ou
supérieure a 0,40 milligramme par litre est puni de deux ans d'emprisonnement et de 4 500 euros
d'amende.

« ll.-Le fait pour une personne habilitée telle que mentionnée a I'article L. 3151-3, d'intervenir a
distance sur un véhicule a délégation de conduite exploité dans le cadre d'un systéme de transport
routier automatisé en état d'ivresse manifeste est puni des mémes peines.

« lll.-Toute personne coupable de I'un des délits prévus aux | et Il du présent article encourt
également les peines complémentaires prévues aux 1° a 7° du | et Il de I'article L. 234-2 du code de
la route.

« IV.-Ces délits donnent lieu de plein droit a la réduction de la moitié du nombre maximal de points
du permis de conduire.

« Art. L. 3151-10.-Les dispositions des articles L. 234-3, L. 234-4, L. 234-5, L. 234-6, L. 234-8 et L.
234-9 du code de la route sont applicables a la personne habilitée telle que mentionnée a l'article
L. 3151-3, qui intervient a distance sur un véhicule a délégation de conduite exploité dans le cadre
d'un systeme de transport routier automatisé.

« Art. L. 3151-11.-1.-Toute personne habilitée telle que mentionnée a l'article L. 3151-3, qui
intervient a distance sur un véhicule a délégation de conduite exploité dans le cadre d'un systeme
de transport routier automatisé alors qu'il résulte d'une analyse sanguine ou salivaire qu'elle a fait
usage de substances ou plantes classées comme stupéfiants est punie de deux ans
d'emprisonnement et de 4 500 euros d'amende.

« Si la personne se trouvait également sous I'empire d'un état alcoolique caractérisé par une
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concentration d'alcool dans le sang ou dans |'air expiré égale ou supérieure aux taux fixés par les
dispositions législatives ou réglementaires du présent code, les peines sont portées a trois ans
d'emprisonnement et 9 000 euros d'amende.

« ll.-Toute personne coupable des délits prévus par le présent article encourt également les peines
complémentaires prévues aux 1°a 7° du Il de I'article L. 235-1 du code de la route.

« lll.-Les délits prévus par le présent article donnent lieu de plein droit a la réduction de la moitié
du nombre maximal de points du permis de conduire.

« Art. L. 3151-12.-Les dispositions des articles L. 235-2 et L. 235-3 du code de la route sont
applicables a la personne habilitée telle que mentionnée a l'article L. 3151-3, qui intervient a
distance sur un véhicule a délégation de conduite exploité dans le cadre d'un systéme de transport
routier automatisé.

« Art. L. 3151-13.-Les modalités d'application du présent titre sont fixées par décret en Conseil
d'Etat. »

¥ 2=l GrEEE ?&Eim%&ﬁ’\&lZL%&%EE ISR RS <A 2017 FEIE
Rl ) (RHOEEEN) » 530 65 12 81 - 202047 H » H43 ©

19§ 1a Kraftfahrzeuge mit hoch- oder vollautomatisierter Fahrfunktion

(1) Der Betrieb eines Kraftfahrzeugs mittels hoch- oder vollautomatisierter Fahrfunktion ist zulassig,
wenn die Funktion bestimmungsgemal verwendet wird.

(2) Kraftfahrzeuge mit hoch- oder vollautomatisierter Fahrfunktion im Sinne dieses Gesetzes sind
solche, die Uiber eine technische Ausristung verfiigen,

1.die zur Bewaltigung der Fahraufgabe — einschlieBlich Langs- und Querfiihrung — das jeweilige
Kraftfahrzeug nach Aktivierung steuern (Fahrzeugsteuerung) kann,
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2.die in der Lage ist, wahrend der hoch- oder vollautomatisierten Fahrzeugsteuerung den an die
Fahrzeugfiihrung gerichteten Verkehrsvorschriften zu entsprechen,

3.die jederzeit durch den Fahrzeugfiihrer manuell ibersteuerbar oder deaktivierbar ist,

4.die die Erforderlichkeit der eigenhandigen Fahrzeugsteuerung durch den Fahrzeugfiihrer
erkennen kann,

5.die dem Fahrzeugfiihrer das Erfordernis der eigenhandigen Fahrzeugsteuerung mit
ausreichender Zeitreserve vor der Abgabe der Fahrzeugsteuerung an den Fahrzeugfiihrer optisch,
akustisch, taktil oder sonst wahrnehmbar anzeigen kann und

6.die auf eine der Systembeschreibung zuwiderlaufende Verwendung hinweist.

Der Hersteller eines solchen Kraftfahrzeugs hat in der Systembeschreibung verbindlich zu erklaren,
dass das Fahrzeug den Voraussetzungen des Satzes 1 entspricht.

(3) Die vorstehenden Absétze sind nur auf solche Fahrzeuge anzuwenden, die nach § 1 Absatz 1
zugelassen sind, den in Absatz 2 Satz 1 enthaltenen Vorgaben entsprechen und deren hoch- oder
vollautomatisierte Fahrfunktionen

l.in internationalen, im Geltungsbereich dieses Gesetzes anzuwendenden Vorschriften
beschrieben sind und diesen entsprechen oder

2.eine Typgenehmigung gemaR Artikel 20 der Richtlinie 2007/46/EG des Europédischen Parlaments
und des Rates vom 5. September 2007 zur Schaffung eines Rahmens fiir die Genehmigung von
Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhangern sowie von Systemen, Bauteilen und selbststandigen
technischen Einheiten fiir diese Fahrzeuge (Rahmenrichtlinie) (ABI. L 263 vom 9.10.2007, S. 1)
erteilt bekommen haben.

(4) Fahrzeugfuhrer ist auch derjenige, der eine hoch- oder vollautomatisierte Fahrfunktion im Sinne
des Absatzes 2 aktiviert und zur Fahrzeugsteuerung verwendet, auch wenn er im Rahmen der
bestimmungsgemafRen Verwendung dieser Funktion das Fahrzeug nicht eigenhéndig steuert.
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21§ 1b Rechte und Pflichten des Fahrzeugfiihrers bei Nutzung hoch- oder vollautomatisierter
Fahrfunktionen

(1) Der Fahrzeugfihrer darf sich wahrend der Fahrzeugfihrung mittels hoch- oder
vollautomatisierter Fahrfunktionen gemaR & 1la vom Verkehrsgeschehen und der
Fahrzeugsteuerung abwenden; dabei muss er derart wahrnehmungsbereit bleiben, dass er seiner
Pflicht nach Absatz 2 jederzeit nachkommen kann.

(2) Der Fahrzeugfiihrer ist verpflichtet, die Fahrzeugsteuerung unverziglich wieder zu (ibernehmen,
1.wenn das hoch- oder vollautomatisierte System ihn dazu auffordert oder

2.wenn er erkennt oder auf Grund offensichtlicher Umstinde erkennen muss, dass die
Voraussetzungen fiir eine bestimmungsgemale Verwendung der hoch- oder vollautomatisierten
Fahrfunktionen nicht mehr vorliegen.

2 % R HEHE BRI — DUEEES R EE ) (BHECEEZENT ) 25 30 55 12 81

2018412 H > H 66 o
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